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Reglement Sektion OR

Klassen Verbrenner Offroad

MaRstab Kiirzel Erlduterung

1:8 OR8 Offroad Verbrenner 1:8
1:8 ORT Offroad Verbrenner Truggy
1:8 ORE8 Offroad Elektro 1:8

1:8 ORET Offroad Elektro Truggy

Renndurchfiihrung Verbrenner Offroad

Strecke

Die Streckenfiihrung ist jedem Ausrichter freigestellt, jedoch muss jeder Punkt der
Fahrbahn von jedem Platz des Fahrerstandes aus einsehbar sein. Die Distanz zwischen Fahr-
erstand und dem entferntesten Punkt der Strecke darf nicht mehr als 60 Meter

betragen. Die Fahrbahnbreite muss mindestens 3 m betragen. Die Lange des Kurses wird
an der inneren Streckenbegrenzung gemessen. In der Streckenfiihrung diirfen sich max.
50% befestigte Streckenabschnitte (kiinstliche Bodenbeldge wie Teppich, Asphalt, Beton
etc.) befinden. Der Offroad-Charakter muss dabei erhalten bleiben. Die Zahlschleife muss
im letzten 1/3 der Strecke vor der Boxengasse sein.

Dauer der Veranstaltung

Laufe zur Sportkreismeisterschaften dirfen Gber zwei Tage gehen, Start der Finalldufe am
Samstag nicht vor 13:00 Uhr.

Veranstaltung zur Deutschen Meisterschaft

DM-Laufe gehen tber drei Tage.

Am 1. Tag (Freitag) ab 09.00 Uhr freies Gruppentraining, 3 Laufe sollten iber 10 Minuten
gefahren werden, anschlieBend 2 gezeitete Laufe a 5 Minuten. 1 Trainingslauf in neuer
Gruppeneinteilung nach dem Ergebnis der gezeiteten Trainingslaufe ( gewertet nach den
drei schnellsten zusammenhangenden Runden)

Samstag ab 08.00 Uhr 5 Vorldufe anschliefend das 40+,- und Junior-Finale,

Sonntag ab 08.00 Uhr Finalldufe mit dem 55+ Finale vor dem Finale.

Bei einer Veranstaltung mit weniger als 72 Teilnehmern kann der Rennleiter in Absprache
mit dem DMC -Offiziellen vom vorgegebenen Zeitplan abweichen
Flaggen und Flaggenzeichen
Es finden im Modellrennsport folgende Flaggenzeichen Verwendung:
- schwarz/rot/gold Start
- schwarz/weiR-kariert Ziel
- schwarz in Verbindung
mit der Startnummer
- rot (darf nur auf Anweisung
des Rennleiters gezeigt werden) = Abbruch des gesamten Rennens
Die GroRe der Flaggen muss 60 x 40 cm betragen (+/- 10%).

siehe Abs. A-2.2.2 und A-2.3.2

Rennablauf Verbrenner Offroad

Allgemeine Bestimmungen

Fahrer und Helfer

Jeder Fahrer ist verpflichtet, nach Beendigung seines Laufes als Helferposten fir

die nachste Vorlaufgruppe bzw. fiir das nachste Finale zu fungieren, oder (nur mit
Genehmigung der Rennleitung) einen Ersatz zu stellen. Bei den Finalldufen kommt folgen-
de Regelung zur Anwendung:

Finale Helfer

1/256B  1/1288B

1/256 A 1/128 A
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1/128B 1/64 B
1/128 A 1/64 A
1/64 B 1/32 B

1/16 B 1/8 B
1/16 A 1/8 A
1/8 B 1/4 B
1/8 A 1/4 A
1/4 B 1/2 B
1/4 A 1/2 A
1/2 B  Nichtaufsteiger 1/4 B
1/2 A Nichtaufsteiger 1/4 A

Finale Nichtaufsteiger 1/2 B und A

Bei Nichteinhaltung erfolgt eine Runde Abzug auf alle gewerteten Vorldufe. Die
Strafe kommt erst nach Beendigung aller Vorldufe zur Geltung. Nimmt ein Fahrer aus
einem Finale seinen Streckenposten nicht ein, wird er fiir die gesamte Veranstaltung
disqualifiziert. Die Disqualifikation tritt sofort in Kraft, der Startplatz bleibt frei.

3.1.2 Fliegender Start
Bei Offroad 1:8 (ORS8) ist fliegender Start zugelassen. Beim fliegenden Start wird der
Start 30 und 10 Sekunden vorher angekiindigt. Dann wird der Start freigegeben. Die
Fahrzeuge missen dann selbststdndig innerhalb einer Runde starten. Wenn ein beliebi-
ges Fahrzeug eine Runde vollendet hat, werden automatisch alle Uhren der zu diesem
Zeitpunkt noch nicht gestarteten Fahrer gestartet.

3.2 Besondere Bestimmungen bei Deutschen Meisterschaften
Wahrend der Vorldufe und Finalldufe halten sich die Fahrer entsprechend ihrer
Startnummer auf dem gekennzeichneten Platzen auf dem Fahrerstand auf. Die
Helfer haben sich in entsprechender Box unter dem Fahrer in der Boxengasse aufzuhal-
ten. Ist die Boxengasse in Ausnahmefallen nicht unter dem Fahrerstand angelegt, so hat
sich der Helfer in der entsprechend der Standposition seines Fahrers
gekennzeichneten Box (Nummerierung) aufzuhalten.

33 Deutsche Meisterschaften Verbrenner Offroad 1:8 (ORS8)
Bei den Laufen zur deutschen Meisterschaft Offroad M1:8 (OR8) werden alle
Vorlaufe einzeln entsprechend dem Punktesystem nach 6.1 gewertet.
Nach Abschluss der Vorldaufe werden die drei besten Vorlaufpunkte des Teilnehmers
addiert und er-geben die Finallauf-Positionen. Bei Punktgleichheit entscheidet der bes-
sere nicht gewertete Lauf (nach Punkten), bzw., wenn dann immer noch Gleichstand
besteht, die schnellere Zeit.
Das System kann auch bei Sportkreismeisterschaften angewandt werden, wenn vom
jeweiligen Sportkreistag beschlossen. In jedem Fall missen alle Laufe der Sportkreis-
meisterschaft nach dem gleichen Modus gefahren werden.
Qualifizieren sich mehrere Teilnehmer aus einem Finallauf fir das nachsthohere Finale
und nehmen an diesem nicht teil, so ist beim Endergebnis das Resultat des gefahrenen
Finallaufes entscheidend. Bei mehr als 40 Teilnehmern ist vor den Viertelfinalldufen den
Finalisten der Semifinallaufe jeweils ein Training von 5 Minuten einzurdumen.
Zwischen dem letzten Halbfinale und dem Endfinallauf sollte eine Pause von 30 Minu-
ten gesetzt werden. Damit die Pause fiir die Teilnehmer beider Halbfinals gleich lang
ist, verbleiben alle Fahrzeuge des zuerst gefahrenen Halbfinales in der technischen Ab-
nahme, bis auch die Fahrzeuge des zweiten Halbfinales fertig abgenommen sind. Dann
werden alle Fahrzeuge gleichzeitig herausgegeben und die Pause beginnt. Diese Pause
soll den Teilnehmern des Endfinallaufes, vor allem den Aufsteigern aus dem letzten
Halbfinallauf, dienen Ihre Modellautos vorzubereiten.
Die Nichtaufsteiger aus den % A u. B Finale fahren ein Last Chance Finale Gber max. 15
min. Der Gewinner das Last Chance Finale steigt als 13. Fahrer ins Finale auf.
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3.4 Regenwertung
Muss aus zwingenden Grinden (starker Regen, Unfall, hdhere Gewalt, usw.) fir mehr
als 60 Minuten unterbrochen werden, so entscheidet der Rennleiter mit den Sport-
kommissaren, ob die Veranstaltung abzubrechen ist. Der Abbruch ist in der
Rennauswertung zu erwdhnen.
Es gibt keine Nasswertung.

3.5 Schiedsrichter:
Bei Deutschen Meisterschaften ist ab den Vorlaufen ein Schiedsrichter einzusetzen.
Dieser hat sich ausschlieBlich um den Rennablauf auf der Strecke zu kiimmern. Er ist
berechtigt Zeit sowie Stop & Go Strafen auszusprechen, bei einer schwarzen Flagge
muss eine Absprache mit dem Rennleiter erfolgen. Der Schiedsrichter muss im Besitz
einer Rennleiterlizenz sein.

4. Allgemeine Bestimmungen Verbrenner Offroad

4.1 Start
Die Teilnehmer zu jedem Vorlauf werden mindestens 90 Sekunden vor dem Start aufge-
rufen. Die Fahrzeuge werden mit laufendem Motor zur Startlinie gebracht.
Die Vorbereitungszeit bei Finalldufen betrdgt drei Minuten.
Vor einem Finallauf wird durch den Rennleiter bzw. eine von ihm beauftragte Person
eine Frequenzkontrolle durchgefiihrt, wenn der Rennleiter dieses fiir erforderlich halt
oder es von einem Teilnehmer des Finales beantragt wird. Entzieht sich ein
Teilnehmer trotz zweimaligen Aufrufs der Frequenzkontrolle, so ist er laut Absatz
A-2.3.3. flr die aktuelle Veranstaltung nicht mehr startberechtigt und auf den letzten
Platz des betreffenden Finales zu setzen. Der Start der Finallaufe erfolgt nach
folgenden Regeln:
Die Helfer bringen die Fahrzeuge mit laufendem Motor auf Ansage des Rennleiters zum
Star, am Startplatz ist keine Starterbox erlaubt. Der Rennleiter beginnt einen Count-
down riickwarts ab 10. Ab diesem Zeitpunkt darf kein Helfer mehr seine
Position verlassen, d. h. ist er noch mit dem Fahrzeug in der Boxengasse, wird von dort
nachgestartet. Geht das Fahrzeug auf der Startposition aus, darf der Helfer erst nach
erfolgtem Start diese verlassen und das Fahrzeug aus der Boxengasse
nachstarten lassen. Ist der Countdown bei drei angelangt, wird die Startflagge abge-
senkt und die Helfer treten sichtbar vom Fahrzeug zuriick. Innerhalb der nachsten 3 - 5
Sekunden erfolgt das Startzeichen.
Befindet sich die Zadhlschleife zwischen dem Ausgang der Boxengasse und der
Startlinie, darf es erst nach dem Vorbeifahren des letzten Fahrzeuges aus der Box
starten.
Vor dem Startzeichen darf kein Fahrzeug die Startlinie passieren.
Bei den Finalldufen kommt der Le-Mans-Start zur Anwendung:

| A Y N W U U U U
0 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Fahrtrichtung >>

Zwischen den Fahrzeugen muss ausreichend Raum (min. 200 cm und 45-90° zur
Fahrbahn) sein.
Bei Offroad-Rennen ist fliegender Start nach Abs. C-3.1.2 zugelassen.

4.2 Startfehler
Jeder Fehler beim Start, ob durch Fahrer oder Helfer wird durch eine Zeitstrafe geahn-
det, die als 10-Sekunden-Stop-and-Go-Strafe auf dem dafiir vorgesehenen Platz auszu-
fiihren ist. Wahrend dieser Strafe ist keinerlei Tatigkeit am Fahrzeug erlaubt, auRer das
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4.3

4.4
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5.1.2

5.1.3

5.14

5.1.5

Hochsetzen auf den Tankbalken. Dies hat durch den Helfer zu erfolgen. Der Start wird
nicht wiederholt.

Auszeit

Solange die Fahrzeuge bei Deutschen Meisterschaften noch nicht zum Start gerufen
wurden, kann jeder Fahrer vor Halbfinallaufen und Finale eine Auszeit von 10 Minuten
verlangen. Dieser Fahrer verliert seine Startposition, die frei bleibt, und nimmt am Ende
des Feldes Aufstellung zum Start. Ist er nicht rechtzeitig am Start, startet er aus der
Boxengasse. Diese Auszeit kann jedoch nur einmal pro Halbfinallauf und Finale verlangt
werden. Wird die Auszeit aus Griinden von Frequenzproblemen beantragt, ist die Strecke
geschlossen. Wird die Auszeit aus Griinden von technischen Problemen beantragt, so
bleibt die Strecke gedffnet.

Abnahmefrist

Bei deutschen Meisterschaften muss das Fahrzeug des jeweiligen Teilnehmers bis zum
Start seines personlich ersten Vorlaufs (kann also auch Vorlauf 2,3 oder 4 usw. sein)
abgenommen sein

Bestimmungen fiir die einzelnen Klassen

Verbrenner Offroad 1:8 (OR8)

Chassis

Das Modellfahrzeug muss auf vier nicht in einer Linie angeordneten Radern rollen,

von denen zwei der Lenkung und mindestens zwei dem Antrieb dienen. Das Modell muss
eine wirksame Kupplung und Bremse haben. Elektronische Traktionskontrolle
(Anfahrhilfen) und eine Bremskontrolle (ABS) ist nicht erlaubt.

Abmessungen

Radstand: 270 - 330 mm, Breite (liber alles): max. 310 mm, Lange (liber alles):

max. 730 mm, Héhe max. 250 mm (bei voll zusammengedriickter Federung) Das
Fahrzeug muss 4 Rader haben und mindestens liber eine Achse angetrieben werden.
Das Fahrzeug wird vorwarts durch die Messlehre geschoben und darf nicht aus der
Messlehre herauslaufen, egal in welchem Federungszustand sich das Fahrzeug befin-
det. Die Seitenflihrungen der Messlehre miissen eine Hohe von 20 mm auf-

weisen.

Mindestgewicht

Das Mindestgewicht wird im rennfertigen Zustand mit leerem Tank gemessen. Das
Mindestgewicht muss zu jeder Zeit des Rennens vorhanden sein.

Allradangetriebene Fahrzeuge: min. 3000 g

Einachsangetriebene Fahrzeuge: min. 2500 g

Karosserie

Die Karosserien sollen Fahrzeugen entsprechen, wie sie bei Offroad-Wistenrennen
bzw. Trial-Rennen eingesetzt werden. Diese missen sich innerhalb der zugelassenen
MalRe bewegen. Ist eine Fahrerfigur vorhanden, so muss diese realistisch aussehen.
Es ist erlaubt, fiir folgende Funktionen bzw. Fahrzeugteile Offnungen in die Karosserie
zu schneiden: Zylinderkopf, Tank, Antenne, Ein-/Aus-Schalter, Einstellung Motor. Diese
Offnungen sollten auf ein Minimum beschrankt werden. Ist keine dieser Offnungen in
der Frontscheibe, darf ein Drittel der Frontscheibe entfernt werden.

Fliigel/Spoiler

Erlaubt ist ein Heckflligel in einer Gesamtbreite incl. Winglets von 217 mm und

einer Tiefe von 85 mm. Er kann als Mehrfachfliigel ausgestaltet sein. Seitlich
angebrachte Winglets diirfen maximal 100 mm lang und 60 mm hoch sein, unabhangig
vom Winkel, indem sie angebracht sind. Die Fligel missen innerhalb der Winglets
angebracht sein. Fliigel und Winglets missen aus flexiblem Material mit abgerundeten
Kanten und Ecken sein.
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max. 217 mm
max. 310 mm

max. 250 mm

min. 270 max. 330 mm

max. 730 mm

5.1.6 Rammschutz

5.1.7

5.1.8
5.1.9

Alle Fahrzeuge missen einen vorderen Rammschutz haben, der aus flexiblem
Kunststoff besteht und zu allen Seiten hin abgerundet und ohne scharfe Kanten aus-
gefiihrt ist. Wird ein hinterer Rammschutz verwendet, muss er genauso aus-gestaltet
sein. Der Rammschutz darf 7 mm seitlich aus der Karosserie hervorstehen oder 310
mm breit sein, wenn dieses MaRB kleiner ist.

Reifen

An den Reifen sind alle Hilfsmittel (Spikes, Ketten etc.), die nicht aus Gummi sind, ver-
boten. Moos-Zell-Gummi-Reifen sind nicht erlaubt.

Jeder Sportkreis kann ein Reifenreglement festlegen, welches bei den
Sportkreismeisterschaftsldaufen angewandt wird.

Reifendurchmesser max. 120 mm, min. 75 mm

Motor: Zugelassen sind 2-Takt-Motoren bis max. 3,5 cm3.

Vergaser: Vergaser diirfen einen maximalen Durchlass von 9,0 mm aufweisen.

5.1.10 Schalldampfer

Zugelassen sind alle Resonanzrohre, die von der EFRA nach dem 01.01.1998 zugelassen
worden sind. FEMCA-Resonanzrohre der aktuellen Liste sind ebenfalls zugelassen

5.1.11 Tank

102

Der Tankinhalt einschlieBlich Tankstutzen und Anschlussschlauchen darf maximal 125
cm? betragen. Lose Teile im Tank, welche nicht der Kraftstoffabsaugung dienen, sind
nicht erlaubt. Wird das Tankvolumen nach dem Lauf fiir zu groB befunden, wird er
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zusammen mit dem gesamten Kraftstoffleitungssystem ausgebaut und 15 Minuten
zur Abkihlung zur Seite gestellt. Danach wird nochmals gemessen. Dies ist jedoch nur
erforderlich, wenn die AuRentemperaturen tber 20 Grad Celsius liegen.

5.1.12 Kraftstoff — Giiltig ab 01.01.2022
Der Kraftstoff darf nur Methanol oder BioEthanol, Ol/Schmierstoffe und Nitromet-
han, sowie eine geringe Menge Korrosionsschutz enthalten. Der Nitromethananteil
darf gemaR EU Verordnung 2019/1148, max. 16% w/w (Gew%) nicht Gberschreiten.
Bei einer Temperatur von 20° Grad und normalen atmospharischen Druck entspricht
dies einem spezifischen Gewicht von 0,859 kg/I. Der Nitromethangehalt 16% w/w des
Kraftstoffs wird mit dem ,NITROMAX 16 EU“ geprift. Das Medium muss hierbei eine
Temperatur von mindestens 20° C aufweisen. Das ermittelte spezifische Gewicht des
Mediums darf hier nicht schwerer sein als 0,859 kg/| sein. Steht der ,,Nitromax 16 EU”
nicht zur Verfligung ist es zulassig fiir die Messung den Dichtemesser der Firma Ludwig
Schneider GmbH & Co. KG (Ardometer Typ Hydrometer — Auftragsnummer 1749958) zu
verwenden, wenn der entsprechende Kalibrierschein vorliegt.

5.1.13 Bremse
Erlaubt ist eine Bremse pro Achse, eine Einzelradbremse ist verboten.

5.1.14 Bei VerstoRen gegen das Technische Reglement ist der jeweilige Vorlauf zu
streichen. Bei VerstoRen gegen das Technische Reglement in den Finalldufen wird der
Fahrer des jeweiligen Finales auf Wertungsverlust gesetzt.

5.2 Verbrenner Offroad Truggy (ORT)

5.2.1 Karosserien
Die Karosserien sollen Trucks bzw. Pick-Up-Fahrzeugen entsprechen. Ausschnitte sind
nur fir folgende Funktionen erlaubt: Zylinderkopf, Tank, Antenne, Motoreinstellung,
Schalter. Die AusschnittgroRe ist auf ein Minimum zu beschranken. Ist keine dieser
Offnungen in der Frontscheibe, darf ein Drittel der Frontscheibe entfernt werden.

5.2.2 Motor, Getriebe
Zugelassen sind 2-Takt-Motoren bis 15 ccm. Schallddmpfer bzw. Resonanzrohre sind
zu verwenden. Schaltgetriebe sind nicht zulassig.

5.2.3 Tank
Der Tankinhalt einschlieBlich Tankstutzen und Anschlussschldauchen darf maximal 150
cm® betragen. Lose Teile im Tank, welche nicht der Kraftstoffabsaugung dienen, sind
nicht erlaubt. Wird das Tankvolumen nach dem Lauf fiir zu gro8 befunden, wird er
zusammen mit dem gesamten Kraftstoffleitungssystem ausgebaut und 15 Minuten zur
Abkiihlung zur Seite gestellt. Danach wird nochmals gemessen. Dies ist jedoch nur
erforderlich, wenn die AuBentemperaturen liber 20 Grad Celsius liegen.

5.2.4 Kraftstoff — Giiltig ab 01.01.2022
Der Kraftstoff darf nur Methanol oder BioEthanol, Ol/Schmierstoffe und Nitromet-
han, sowie eine geringe Menge Korrosionsschutz enthalten. Der Nitromethananteil
darf gemaR EU Verordnung 2019/1148, max. 16% w/w (Gew%) nicht Gberschreiten.
Bei einer Temperatur von 20° Grad und normalen atmospharischen Druck entspricht
dies einem spezifischen Gewicht von 0,859 kg/I. Der Nitromethangehalt 16% w/w des
Kraftstoffs wird mit dem ,NITROMAX 16 EU“ geprift. Das Medium muss hierbei eine
Temperatur von mindestens 20° C aufweisen. Das ermittelte spezifische Gewicht des
Mediums darf hier nicht schwerer sein als 0,859 kg/| sein. Steht der ,,Nitromax 16 EU”
nicht zur Verfligung ist es zulassig fur die Messung den Dichtemesser der Firma Ludwig
Schneider GmbH & Co. KG (Ardometer Typ Hydrometer — Auftragsnummer 1749958) zu
verwenden, wenn der entsprechende Kalibrierschein vorliegt.

5.2.5 Bremse
Erlaubt ist eine Bremse pro Achse, eine Einzelradbremse ist verboten.

5.2.6 Reifen
An den Reifen sind alle Hilfsmittel, die nicht aus Gummi sind (Spikes, Ketten, u.d.),
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verboten. Die Reifen miissen mindestens 60 mm breit sein und einen Durchmesser von
135 mm haben.

5.2.7 Fliigel, Spoiler
Erlaubt ist ein Fllgel.

5.2.8 Bei VerstoRen gegen das Technische Reglement ist der jeweilige Vorlauf zu streichen.
Bei VerstoRen gegen das Technische Reglement in den Finallaufen wird der Fahrer des
jeweiligen Finales auf Wertungsverlust gesetzt.

5.3 ORET

5.3.1 Chassis
Das Modellfahrzeug muss auf vier nicht in einer Linie angeordneten Radern rollen,
von denen zwei der Lenkung und mindestens zwei dem Antrieb dienen.
Das Modell muss eine wirksame Bremse haben.

5.3.2 Elektronische Hilfen:
Lenkhilfen oder Bremskontrolle (ABS), die mit Beschleunigungssensoren oder
Sensoren, die die Raddrehzahl erfassen, arbeiten, sind verboten. Telemetriegerate,
die Daten wahrend des Rennens per Funk bertragen, sind verboten.

5.3.3 Karosserie
Die Karosserien miissen Ahnlichkeit mit Truck oder Pick-Up-Karossereien haben. Es
ist erlaubt, fiir folgende Funktionen bzw. Fahrzeugteile Offnungen in die Karosserie
zu schneiden: Antenne, Ein-/Aus-Schalter. Sofern an der Karosserie Lufthutzen
vorgesehen sind, diirfen diese gedffnet werden. Diese Offnungen sollten auf ein
Minimum beschrinkt werden. Ist keine dieser Offnungen in der Frontscheibe, darf
ein Drittel der Frontscheibe entfernt werden.

5.3.4 Fliigel/Spoiler
Erlaubt ist ein Flugel.

5.3.5 Rammschutz
Alle Fahrzeuge missen einen vorderen Rammschutz haben. Der Rammschutz muss so
konstruiert sein, dass er die Verletzungsgefahr verringert. Alle Fahrzeuge diirfen einen
hinteren Rammschutz haben.

5.3.6 Reifen
An den Reifen sind alle Hilfsmittel (Spikes, Ketten etc.), die nicht aus Gummi sind,
verboten. Moos-Zell-Gummi-Reifen sind nicht erlaubt. Die Reifen miissen mindestens
60 mm breit sein und einen Durchmesser von 130 mm haben. Jeder Sportkreis kann
ein Reifenreglement festlegen, welches bei den Sportkreismeisterschaftslaufen
angewandt wird.

5.3.7 Motor
Zugelassen sind handelstiblich Biirsten- und Biirstenlose Motoren. Die Motoren sollten
einen Wellendurchmesser von 5 mm haben.

5.3.8 Akkus
Zugelassen sind handelsiibliche Lipo-Akkus mit maximal 4SXP bei einer Nominalspan-
nung von 3,8 Volt pro Zelle. Lithium Polymer (Li-Poly/LiPo) Akkupacks missen ein
hartes, festes Schutzgehduse haben, das die eigentlichen LiPo-Zellen ganz umschlieft.
Das Gehause solle aus ABS oder dhnlichem Material bestehen. Das Gehduse muss
werksseitig versiegelt sein und jeder Versuch, das Gehduse zu 6ffnen, muss das
Zerstoren des VerschlieBungssiegels und oder des Gehauses nach sich ziehen. Die
einzigen erlaubten Gehduseoffnungen sind flr das Einstecken oder das Ausfiihren von
Anschlusskabel erlaubt. Der Akku kann entweder entsprechend dimensionierte, konfek-
tionierte Anschlusskabel besitzen oder mit geeigneten, im Gehause eingelassene
Hochstrombuchsen ausgestattet sein.Das Gehduse muss mit dem Originalhersteller
Label versehen sein. Auf ihn missen Spannung und Kapazitat abgedruckt sein. Die
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5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

Leistungs- und Kapazitdtsangaben missen auf dem Gehd&use so angebracht werden,
dass sie leicht erkennbar und lesbar sind.

Wenn mehrere Akkus zum Erreichen der zugelassenen Spannung in Reihe geschaltet
werden, muss es sich um gleichartige Akkus (Kapazitat, C-Rating) handeln und sie
mussen sich im gleichen Ladezustand befinden. Der Nachweis obliegt dem Fahrer. Alle
LiPo-Packs miissen mit einem geeigneten LiPo-Lader geladen werden, der die Industri-
enorm CC/CV (Constant Current/Constant Voltage) erfillt. LiPo-Akkus dirfen nur bis zu
einer maximalen Ladeabschaltspannung von 4,2V (Nominalspannung von 3,7 Volt pro
Zelle) und 4,35V (Nominalspannung von 3,8 Volt pro Zelle) Volt pro in Serie geschalte-
ter Zelle geladen werden. Eine vorsatzliche Erwarmung, Uberladung oder Ladung mit
nicht geeignetem Ladegerat wird mit sofortigen Veranstaltungsausschluss und mit einer
eventuell folgenden Sportstrafe geahndet. Es dirfen nur LiPo-Akkus im Rennbetrieb
benutzt werden, die mit entsprechenden Benutzeranleitungen seitens der Hersteller
vertrieben werden. Sie missen entsprechend dieser Anleitung behandelt werden.
Lithium Polymerakkus sind in einem geeigneten Sicherheitsbehiltnis zu laden. Uber die
Eignung von Sicherheitsbehaltnissen, die nicht vom Hersteller fiir das Laden von Akkus
als geeignet ausgewiesenen sind, entscheidet der Rennleiter.

Das GesamtmalR der fiir Antriebszwecke verwendeten Akkus darf nicht groRer sein als
139 mm x 47 mm x 50,2 mm - aus dem Gehdause austretende Kabel und zusatzliche Be-
festigungshilfen bleiben auBer Betracht. Eine Abweichung von 2 mm ist zuldssig, wenn
das Gesamtvolumen des Hardcases dadurch nicht tiberschritten wird.

Bremse
Erlaubt ist eine Bremse pro Achse, eine Einzelradbremse ist verboten.

ORES8

Chassis

Das Modellfahrzeug muss auf vier nicht in einer Linie angeordneten Radern rollen,
von denen zwei der Lenkung und mindestens zwei dem Antrieb dienen.

Das Modell muss eine wirksame Bremse haben.

Elektronische Hilfen:

Lenkhilfen oder Bremskontrolle (ABS), die mit Beschleunigungssensoren oder
Sensoren, die die Raddrehzahl erfassen, arbeiten, sind verboten. Telemetriegerate,
die Daten wahrend des Rennens per Funk tbertragen, sind verboten.

Abmessungen

Radstand: 270 - 330 mm, Breite (liber alles): max. 310 mm, Lange (liber alles): max.
730 mm, Hohe max. 250 mm (bei voll zusammengedrickter Federung). Das Fahrzeug
muss 4 Rader haben und mindestens tber eine Achse angetrieben werden.

Das Fahrzeug wird vorwarts durch die Messlehre geschoben und darf nicht aus der
Messlehre herauslaufen, egal, in welchem Federungszustand sich das Fahrzeug befin-
det. Die Seitenflihrungen der Messlehre miissen eine Hohe von 20 mm aufweisen.

Mindestgewicht

Das Mindestgewicht wird im rennfertigen Zustand gemessen. Das Mindestgewicht
muss zu jeder Zeit des Rennens vorhanden sein.

Allradangetriebene Fahrzeuge: min. 3000 g

Einachsangetriebene Fahrzeuge: min. 2500 g

Karosserie

Die Karosserien sollen Fahrzeugen entsprechen, wie sie bei Offroad-Wistenrennen
bzw. Trial-Rennen eingesetzt werden. Diese miissen sich innerhalb der zugelassenen
MaRe bewegen). Ist eine Fahrerfigur vorhanden, so muss diese realistisch aus-sehen.
Es ist erlaubt, fiir folgende Funktionen bzw. Fahrzeugteile Offnungen in die Karosserie
zu schneiden: Antenne, Ein-/Aus-Schalter. Sofern an der Karosserie Lufthutzen
vorgesehen sind, diirfen diese ge6ffnet werden. Diese Offnungen sollten auf ein
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Minimum beschrinkt werden. Ist keine dieser Offnungen in der Frontscheibe,
darf ein Drittel der Frontscheibe entfernt werden.

5.4.6 Flugel/Spoiler
Erlaubt ist ein Heckfliigel in einer Gesamtbreite incl. Winglets von 217 mm und einer
Tiefe von 85 mm. Er kann als Mehrfachfligel ausgestaltet sein. Seitlich angebrachte
Winglets diirfen maximal 100 mm lang und 60 mm hoch sein, unabhangig
vom Winkel, indem sie angebracht sind. Die Fliigel mlssen innerhalb der Winglets
angebracht sein. Fliigel und Winglets missen aus flexiblem Material mit abgerundeten
Kanten und Ecken sein.

5.4.7 Rammschutz
Alle Fahrzeuge missen einen vorderen Rammschutz haben. Der Rammschutz muss so
konstruiert sein, dass er die Verletzungsgefahr verringert. Der Rammschutz darf
7 mm seitlich aus der Karosserie hervorstehen oder 310 mm breit sein, wenn dieses
MaR kleiner ist. Alle Fahrzeuge dirfen einen hinteren Rammschutz haben.

5.4.8 Reifen
An den Reifen sind alle Hilfsmittel (Spikes, Ketten etc.), die nicht aus Gummi sind,
verboten. Moos-Zell-Gummi-Reifen sind nicht erlaubt. Jeder Sportkreis kann ein
Reifenreglement festlegen, welches bei den Sportkreismeisterschaftslaufen
angewandt wird.

5.4.9 Motor
Zugelassen sind handelstiblich Biirsten- und Biirstenlose-Motoren.
Die Motoren sollten einen Wellendurchmesser von 5 mm haben.

5.4.10 Akkus
Zugelassen sind handelsiibliche Lipo-Akkus mit maximal 4SXP bei einer Nominalspan-
nung von 3,8 Volt pro Zelle. Lithium Polymer (Li-Poly/LiPo) Akkupacks missen ein
hartes, festes Schutzgehduse haben, das die eigentlichen LiPo-Zellen ganz umschlieRt.
Das Gehause solle aus ABS oder dhnlichem Material bestehen. Das Gehduse muss
werksseitig versiegelt sein und jeder Versuch, das Gehause zu 6ffnen, muss das
Zerstoren des VerschlieBungssiegels und oder des Gehauses nach sich ziehen. Die
einzigen erlaubten Gehduseoffnungen sind flr das Einstecken oder das Ausfiihren von
Anschlusskabel erlaubt. Der Akku kann entweder entsprechend dimensionierte, konfek-
tionierte Anschlusskabel besitzen oder mit geeigneten, im Gehause eingelassene
Hochstrombuchsen ausgestattet sein.Das Gehduse muss mit dem Originalhersteller
Label versehen sein. Auf ihn missen Spannung und Kapazitat abgedruckt sein. Die
Leistungs- und Kapazitatsangaben missen auf dem Gehause so angebracht werden,
dass sie leicht erkennbar und lesbar sind.
Wenn mehrere Akkus zum Erreichen der zugelassenen Spannung in Reihe geschaltet
werden, muss es sich um gleichartige Akkus (Kapazitat, C-Rating) handeln und sie
mussen sich im gleichen Ladezustand befinden. Der Nachweis obliegt dem Fahrer. Alle
LiPo-Packs miissen mit einem geeigneten LiPo-Lader geladen werden, der die Industri-
enorm CC/CV (Constant Current/Constant Voltage) erfillt. LiPo-Akkus dirfen nur bis zu
einer maximalen Ladeabschaltspannung von 4,2V (Nominalspannung von 3,7 Volt pro
Zelle) und 4,35V (Nominalspannung von 3,8 Volt pro Zelle) Volt pro in Serie geschalte-
ter Zelle geladen werden. Eine vorsatzliche Erwarmung, Uberladung oder Ladung mit
nicht geeignetem Ladegerat wird mit sofortigen Veranstaltungsausschluss und mit einer
eventuell folgenden Sportstrafe geahndet. Es diirfen nur LiPo-Akkus im Rennbetrieb
benutzt werden, die mit entsprechenden Benutzeranleitungen seitens der Hersteller
vertrieben werden. Sie missen entsprechend dieser Anleitung behandelt werden.
Lithium Polymerakkus sind in einem geeigneten Sicherheitsbehiltnis zu laden. Uber die
Eignung von Sicherheitsbehaltnissen, die nicht vom Hersteller fur das Laden von Akkus
als geeignet ausgewiesenen sind, entscheidet der Rennleiter.
Das GesamtmaR der fur Antriebszwecke verwendeten Akkus darf nicht groRer sein
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als 139 mm x 47 mm x 50,2 mm - aus dem Geh&use austretende Kabel und zusatzliche
Befestigungshilfen bleiben auRer Betracht. Eine Abweichung von 2 mm ist zuldssig, wenn
das Gesamtvolumen des Hardcases dadurch nicht Gberschritten wird.

5.4.11 Bremse
Erlaubt ist eine Bremse pro Achse, eine Einzelradbremse ist verboten.

6.  Durchfiihrungsbestimmungen deutsche Meisterschaften

und Sportkreismeisterschaften Verbrenner Offroad

6.1 Gesamtauswertung
Punktetabellen: Bei allen Wertungen (Vorldufen und Endwertungen) zur deutschen
Meisterschaft wird nach der 121 Punktetabelle (siehe Anhang 1. Punktetabelle 121er
Modus).
Diese Tabelle ist beispielhaft fir 120 Teilnehmer. Sind mehr Teilnehmer vorhanden,
erhélt der Erstplatzierte als Punktewertung die Anzahl der Teilnehmer +1, der Zweite
die Anzahl der Teilnehmer -1. Danach wird die Tabelle sinngemal} angewandt. Diese
Regelung wird auch bei Sportkreismeisterschaften angewendet, wenn vom jeweiligen
Sportkreis nicht anders beschlossen. In jedem Fall missen alle Laufe der
Sportkreismeisterschaft nach der gleichen Punktetabelle gewertet werden.
Bei Punktegleichheit zweier Fahrer entscheidet der bessere nicht gewertete Lauf
(nach Punkten).
Liegt bei Sportkreismeisterschaften kein Streichergebnis vor, so entscheidet die
bessere Einzelplatzierung. Kann hierdurch keine Entscheidung herbeigefiihrt werden,
entscheidet die bessere Platzierung in Lauf 1.
Die Ermittlung der Deutschen Meister Junior ,40+ und 55+ erfolgt durch die Finalldufe
Junior, 40+ und 55+. Nach den 1/2Finals findet zun&chst das Juniorfinale,
dann das 40+Finale und 55+ statt, Laufdauer mindestens 20 Minuten.
Verzichtet ein qualifizierter Fahrer auf seinen Startplatz, so riickt der nachste nicht
qualifizierte Fahrer auf. Die Wertung erfolgt dann aus der Rangliste der DM.

6.2 Streichergebnisse bei SM-Laufen
- fur 2 tatsachlich ausgetragene Laufe: 1 Streichergebnis
- flr 3 tatsachlich ausgetragene Laufe: 1 Streichergebnis
- fur 4 tatsachlich ausgetragene Laufe: 2 Streichergebnisse
- flir 5 tatsachlich ausgetragene Laufe: 2 Streichergebnisse
- fur 6 tatsachlich ausgetragene Laufe: 3 Streichergebnisse
- flir 7 tatsachlich ausgetragene Laufe: 3 Streichergebnisse
- fur 8 tatsachlich ausgetragene Laufe: 4 Streichergebnisse
- flir 9 tatsachlich ausgetragene Laufe: 4 Streichergebnisse
- fur 10 tatsachlich ausgetragene Laufe: 5 Streichergebnisse

6.3 Punktgleichheit bei Deutschen Meisterschaften
Ex-aequo-Wertung bei 2 Endldufen. Bei Punktgleichheit entscheidet zuerst die
bessere Einzelplatzierung, danach die bessere Platzierung in der Vorlaufrangliste.
Liegt auch hier Punktgleichheit vor, werden zunachst die nicht gewerteten Vorldufe
als Kriterium herangezogen. Besteht dann immer noch Punktgleichheit, entscheidet
die bessere Platzierung in Vorlauf 1, dann in weiterer aufsteigender numerischen
Reihenfolge der Vorlaufe.

6.4 Vorlaufe
Min. 4 von einer max. Ldnge von je 5 Minuten. Bei einer Eintagesveranstaltung mit mehr
als 60 Teilnehmern in samtlichen Klassen zusammengerechnet kann die Anzahl der Vor-
ldufe um einen verringert werden. Die Vorlaufwertung findet analog zu
den Streichergebnissen nach 6.2 statt.

6.4.1 Inder Klasse ORT kann eine Laufdauer von bis zu 8 Minuten gefahren werden.

6.4.2 Gruppeneinteilung Vorldufe bei deutschen Meisterschaften
Letzter Trainingslauf und Vorlaufe bei deutschen Meisterschaften
Die Einteilung des letzten Trainingslaufs und der Vorlaufgruppen wird nach der
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Rangliste der Letzten beiden Trainingslaufe am Freitag ermittelt. Hierzu sind die drei
schnellsten aufeinanderfolgenden Runden zu addieren und der bessere Lauf wird nach
Punkten gewertet. Dies muss flr jeden Lauf zur deutschen Meisterschaft separat
ermittelt werden. Ist der Fahrerstand grof8 genug, kann auch mit Gruppen von

12 Fahrern gefahren werden.In den Subfinals steigen dann 4 Fahrer und aus den
Halbfinalen jeweils 6 Fahrer auf..

Finallaufe

Dauer der Finallaufe Verbrenner

Sub-Finale min. 10 Min. max. 20 Minuten
1/2-Finale min. 10 Min. max. 30 Minuten
Finale min. 20 Min. max. 40 Minuten

Freies Training deutsche Meisterschaften

Freies Training bei deutschen Meisterschaften ist nur innerhalb der in der Ausschrei-
bung vorgegebenen Zeit zuldssig.

Die Zeit fir freies Training muss so bemessen sein, dass alle Fahrer eine gleiche Anzahl
und Zeit von Trainings-Moglichkeiten haben. Teilnehmer an deutschen Meisterschaf-
ten, die beim Training auBerhalb der offiziellen Zeiten angetroffen werden, miissen von
der Teilnahme ausgeschlossen werden. Sieben Tage vor Beginn einer deutschen
Meisterschaft OR ist die Rennstrecke fiir alle Teilnehmer bis zum Beginn des in der
Ausschreibung veroffentlichen Trainings gesperrt.
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6.7 Austragungsmodus 3 Verbrenner-Offroad 1:8 (OR8)
(Beispiel fur 10 Teilnehmer/Gruppe)

Vorlaufe
ungerade Platzierung aus Vorldaufen gerade Platzierung aus Vorldufen
Finale
A A
A 1+42.+43.+4.45. 1.42.+3.+4.45. B
1,3,5,7,9.,11,, 2.,4,6,8.,10.,
—> 13. 1/2 12., 14. <
A A
A 1.42.4+3. 1.+2.4+3. B
15.,17,19,,21., 23, 1/4 16.,18,, 20., 22., 24,
—> 25., 27. 26., 28. [«
A A
A 1.42.43. 1.42.43. B
29,31, 33, 35,37, 1/8 30., 32,34, 36, 38,
—> 39, 41. 40., 42. <
K ]
A 1.+42.43. 1.+42.43. B
43.,45.,47.,49.,51., 44., 46., 48., 50., 52.,
—> 53., 55. 1/16 54., 56. <
K ]
A 1.+2.43. 1.+2.43. B
57.,59.,61., 63, 65., 58., 60., 62., 64., 66.,
> 67., 69. 1/32 68., 70. <
A ]
A 1.42.43. 1.42.43. B
71.,73.,75.,77.,79., 72.,74.,76.,78., 80.,
> 81., 83. 1/64 82., 84. <
A A
A 1.42.+3. 1.42.4+3. B
85.,87.,89.,91.,93,, 86., 88.,90.,92.,94.,
> 95., 97. 1/128 96., 98. <
K ]
A 1.+42.43. 1.42.43. B
99,101, 103., 105., 1/256 100., 102.,104., 106.,
—>1107.,109., 111., 113. 108.,110.,112., 114, [*
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Renndurchfiihrung ORE8/ORET

Allgemeine Bestimmungen

Fahrer und Helfer

Jeder Fahrer ist verpflichtet, nach Beendigung seines Laufes als Helferposten fiir
die nachste Vorlaufgruppe bzw. fiir das nachste Finale zu fungieren, oder (nur mit
Genehmigung der Rennleitung) einen Ersatz zu stellen. Bei den Finallaufen kommt
folgende Regelung zur Anwendung:

Finale Helfer:

1/256 B 1/128 B

1/256 A 1/128 A

1/128 B 1/64B

1/128 A 1/64 A

1/64B 1/328B

1/64 A 1/32 A

1/328B 1/16 B

1/32 A 1/16 A

1/16 B 1/8B

1/16 A 1/8 A

1/8B 1/4B

1/8 A 1/4 A

1/4B 1/2B

1/4 A 1/2A

1/2B Nichtaufsteiger 1/4 B
1/2 A Nichtaufsteiger 1/4 A
Finale Nichtaufsteiger 1/2 B und A

Bei Nichteinhaltung erfolgt eine Runde Abzug auf alle gewerteten Vorlaufe. Nimmt ein
Fahrer aus einem Finale seinen Streckenposten nicht ein, wird er flir die gesamte
Veranstaltung disqualifiziert. Zusatzlich kann fur diesen Fahrer eine Sportstrafe
verhangt werden. Die Strafe kommt erst nach Beendigung aller Vorlaufe oder

den Finalldufen zur Geltung.

Wahrend der Vorlaufe und Finallaufe halten sich die Fahrer entsprechend ihrer
Startnummer auf dem gekennzeichneten Pldtzen auf dem Fahrerstand auf. Die
Helfer haben sich in entsprechender Box unter dem Fahrer in der Boxengasse
aufzuhalten. Ist die Boxengasse in Ausnahmefallen nicht unter dem Fahrerstand
angelegt, so hat sich der Helfer in der entsprechend der Standposition seines Fahrers
gekennzeichneten Box (Nummerierung) aufzuhalten.

Fir die Zusatzfinale ( B,C,D....) macht fuir das erste gefahrene Zusatzfinale das 1/2
Finale A Streckenposten. Dann macht immer das gefahrene Zusatzfinale fir das
folgende Zusatzfinale Streckenposten.

Start

In den Vorlaufen ist fliegender Start zugelassen. Beim fliegenden Start wird der Start 30
und 10 Sekunden vorher angekiindigt. Dann wird der Start freigegeben. Die Fahrzeuge
missen dann selbststandig innerhalb einer Runde starten. Wenn ein beliebiges
Fahrzeug eine Runde vollendet hat, werden automatisch alle Uhren der zu diesem
Zeitpunkt noch nicht gestarteten Fahrer gestartet.

Start der Finallaufe

Der Rennleiter entscheidet, ob zunachst eine Frequenzkontrolle durchgefiihrt wird.
Der Start erfolgt entweder bevorzugt als Le Mans Start oder als Formel 1 Start, und

ist dem Rennleiter freigestellt. 30 Sekunden vor dem Start werden die Fahrzeuge zum
Start aufgerufen. Der Countdown erfolgt von 10 bis 4, dann werden die Fahrzeuge ab-
gesetzt und der Start erfolgt entweder akustisch oder per Flagge. Ist ein Fahrzeug nicht
vor Start des 10-Sek.-Countdowns in der Startaufstellung, so startet dieses Fahrzeug
aus der Boxengasse.
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Formel 1 Start:

10 8 6 4 2
Fahrtrichtung >>
9 7 5 3 1
Le Mans Start
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \
10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Fahrtrichtung >>

Jeder Fehler beim Start, ob durch Fahrer oder Helfer wird durch eine Zeitstrafe geahn-
det, die als 10-Sekunden-Stop-and-Go-Strafe auf dem dafiir vorgesehenen Platz auszu-
fUhren ist. Wahrend dieser Strafe ist keinerlei Tatigkeit am Fahrzeug erlaubt, auBer dem
Hochsetzen auf den Tankbalken. Dies hat durch den Helfer zu erfolgen.

Der Start wird nicht wiederholt.

7.3 Gruppeneinteilung Vorlaufe und Zahl der Aufsteiger
Grundsatzlich wird mit Gruppen von 10 Fahrern gefahren; in den Subfinals steigen
3 Fahrer und in den Halbfinalen 5 Fahrer auf. Ist der Fahrerstand groR genug, kann
auch mit Gruppen von 12 Fahrern gefahren werden. In den Subfinals steigen dann 4
Fahrer und aus den Halbfinalen jeweils 6 Fahrer auf.
Die ausgeschiedenen Fahrer aus den Subfinals und Halbfinale fahren in den Zusatzfi-
nalen (B,C,D,...) um die Platzierung in der Endrangliste.
In den Sportkreis-Meisterschaften kann auf die Zusatzfinale verzichtet werden.
Die Finale (Finale, 40+ Finale und Juniorfinale) werden, wenn es wetterbedingt
moglich ist, mindestens 2 mal maximal 3 mal ausgefahren, bei einer Starterzahl bis
maximal 72 Teilnehmer kénnen die unteren Zusatzfinale (B,C,D,E,F) 2 mal ausgefahren
werden. Bei 3 gefahrenen Finalen gibt es 1 Streichergebnis.
Der Sieger eines Finallaufs erhdlt 1 Punkt, der Zweite 2 Punkte, der Dritte 3 Punkte
usw. bis zum letzten Platz. Kein Ergebnis in einem Finale ergibt 1 Punkt mehr als
Fahrer im Finale sind.
Bei Punktgleichheit entscheiden die Punkte des Streichergebnisses.
Sollte es kein Streichergebnis geben, oder dies ist auch Punktgleich, zéhlt der bessere
Finallauf nach Runden und Zeit.

7.4 Strecke
Die Streckenfiihrung ist jedem Ausrichter freigestellt, jedoch muss jeder Punkt der
Fahrbahn von jedem Platz des Fahrerstandes aus einsehbar sein. Die Distanz zwischen
Fahrerstand und dem entferntesten Punkt der Strecke darf nicht mehr als 60 Meter
betragen. Die Fahrbahnbreite muss mindestens 3 m betragen. Die Lange des Kurses
wird an der inneren Streckenbegrenzung gemessen. In der Streckenfiihrung diirfen
sich max. 50% befestigte Streckenabschnitte (kiinstliche Bodenbeldge wie Asphalt,
Beton etc.) befinden. Der Offroad-Charakter muss dabei erhalten bleiben.
Die Zahlschleife muss im letzten 1/3 der Strecke vor der Boxengasse sein.
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7.4 Austragungsmodus
Vorldufe
ungerade Platzierung aus Vorldaufen gerade Platzierung aus Vorlaufen
Finale
1/2A 1.+2.+3.+4.+5+6/ \1.+2.+3.+4.+5+6. 1/2B
1,3.,5,7,9,11.,, |[z-12.0 B- [7-12.2,4,6,8, 10,12,
— 13, 15. " Finale 14., 16. <

1/4A  1.+2.43.+4 k

‘1.+2.+3.+4. 1/4B

112

17.,19.,21., 23,25, | 5-10.] C- |[5-10. |18,20,22,,24,26.,
> 27,29,31 Finale [ 28.30,32. <
A A
1/8A  L+24344.] AZ_ 1424344,  1/8B
33.,35.,37.,39., 41, 5.-8. D- |58 [34,36.,38, 40,42,
> 43,45,47. Finale 44.,46., 48. -~
[ 9-12..9-12. )
1/16A  1.+2.43.+44. / 1+243+4. 1/16B
49.,51.,53., 55., 57., 546.[ E- [5-+6. 50., 52., 54., 56., 58.,
—> 59., 61., 63. —>Finale 60., 62., 64. <
v 7-12. I
1/32A 1+2.+43.44. 1.+2.+43.+4. 1/32B
65.,67.,69.,71., 73., F- 66., 68., 70., 72., 74.,
—> 75,77, 79. 5-10. Finale 76., 80., 82. <
A A
1/64A 1.+2.+3.+4. 1+243+4.. 1/64B
81,83, 85,87, 89. G- 84., 86., 88., 90., 92.
> 91.,93., 95. Finale 94.,96., 98. <
1/128A1.+2.43.+4. 1+243+4.. 1/128B
97.,99.,101.,103,, 100., 102., 104., 106
—> 105.,107., 109., 108,110, 112, [<
111.,113., 115., 114.,116., 118.,
117.,119. 120., 122.
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7.5 Deutsche Meisterschaften und Sportkreis-Meisterschaften
Dauer der Veranstaltung
DM-Laufe gehen Uber drei Tage. Am 1. Tag (Freitag) ab 09.00 Uhr freies Gruppentrai-
ning, 3 Laufe sollten Gber 10 Minuten gefahren werden, anschlieBend 2 Laufe a 5-10
Minuten. Samstag ab 08.00 Uhr 1 Trainingslauf a 5-10 Minuten, danach 5 Vorlaufe,
Sonntag ab 08.00 Uhr Finalldufe ab dem 1/256-Finale.
Laufe zur Sportkreismeisterschaften dirfen Gber zwei Tage gehen, Start der Finalldufe
am Samstag nicht vor 13:00 Uhr
Das erste Zusatzfinale ist zwischen den Zweiten Gefahrenen Subfinale B und A.
Beispiel:
Wenn mit den 1/64 Finale begonnen wird, wird erst das 1/64 Finale B und A gefahren.
Dann wird das 1/32 B gefahren, danach dann das erste Zusatzfinale, danach das 1/32
A. Dann das 1/16B, Zusatzfinale, 1/16A. und so weiter.

Ladezeit:

Die Akkus dirfen wahrend eines Laufs weder gewechselt noch extern geladen werden.
Die Ladedauer fir Akkus in allen Elektroklassen muss mindestens 40 Minuten betragen.
Gemessen wird diese Zeit ab dem Beginn des vorherigen Laufes des Teilnehmers. Die
Wertung der Vorlaufe erfolgt nach der 121Puntetabelle (Siehe Anhang 1. 121
Punktemodus).

Diese Tabelle ist beispielhaft fur 120 Teilnehmer. Sind mehr Teilnehmer vorhanden,
erhalt der Erstplatzierte als Punktewertung die Anzahl der Teilnehmer +1, der Zweite
die Anzahl der Teilnehmer -1. Danach wird die Tabelle sinngemaR angewandt.

Vorlaufe

Min. 4 von einer max. Ldnge von je 5-10 Minuten. Bei einer Eintagesveranstaltung mit
mehr als 60 Teilnehmern in samtlichen Klassen zusammengerechnet kann die Anzahl
der Vorlaufe um einen verringert werden. Die Vorlaufwertung findet analog zu den
Streichergebnissen nach 7.6 statt.

Nach Abschluss der Vorlaufe werden die besten Vorlaufpunkte des Teilnehmers addiert
und ergeben die Finallauf-Positionen. Bei Punktgleichheit entscheidet der bessere nicht
gewertete Lauf (nach Punkten), bzw., wenn dann immer noch Gleichstand besteht,

der schnellste gewertete Lauf (nach Runden und Zeit).

Qualifizieren sich mehrere Teilnehmer aus einem Finallauf fir das ndchsthohere

Finale und nehmen an diesem nicht teil, so ist beim Endergebnis das Resultat des
gefahrenen Finallaufes entscheidend.

Bei mehr als 40 Teilnehmern soll vor den Viertelfinalldufen den Finalisten der
Halbfinalldufe jeweils ein Training von 5 Minuten ermdglicht werden.

Zwischen dem letzten Halbfinale und dem Endfinallauf sollte eine Pause von 20
Minuten gesetzt werden. Damit die Pause fiir die Teilnehmer beider Halbfinale gleich
lang ist, verbleiben alle Fahrzeuge des zuerst gefahrenen Halbfinales in der technischen
Abnahme, bis auch die Fahrzeuge des zweiten Halbfinales fertig abgenommen sind.
Dann werden alle Fahrzeuge gleichzeitig herausgegeben und die Pause beginnt.

Diese Pause soll den Teilnehmern des Endfinallaufes, vor allem den Aufsteigern aus
dem letzten Halbfinallauf, dienen lhre Modellautos vorzubereiten.

7.6 Regenwertung
Muss aus zwingenden Griinden (starker Regen, Unfall, héhere Gewalt, usw.) fiir mehr
als 60 Minuten unterbrochen werden, so entscheidet der Rennleiter mit den
Sportkommissaren, ob die Veranstaltung abzubrechen ist. Der Abbruch ist in der
Rennauswertung zu erwdhnen. Es gibt keine Nasswertung.

7.7 Gesamtauswertung
Die 121er-Regelung fiir die Punktvergabe wird auch bei Sportkreismeisterschaften
angewendet, wenn vom jeweiligen Sportkreis nicht anders beschlossen. In jedem Fall
missen alle Laufe der Sportkreismeisterschaft nach der gleichen Punktetabelle
gewertet werden. Bei Punktegleichheit zweier Fahrer entscheidet der bessere nicht
gewertete Lauf (nach Punkten).
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Streichergebnisse bei SM-Ldufen

- fur 2 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
- flir 3 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
: 2 Streichergebnisse
- flr 5 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
: 3 Streichergebnisse
- flir 7 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
- fur 8 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
- flir 9 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe:
- fur 10 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe: 5 Streichergebnisse

- fur 4 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe

- fur 6 tatsachlich ausgetragene SM-Laufe

Finalldufe
Dauer der Finallaufe: 10 Minuten
ORET 10 Minuten

1 Streichergebnis
1 Streichergebnis

2 Streichergebnisse
3 Streichergebnisse

4 Streichergebnisse
4 Streichergebnisse

Die Finallaufe diirfen je nach Wetterbedingungen um bis zu 5 Minuten gekiirzt werden.

Die Laufdauer wird vor dem Start des Finallaufes bekannt gegeben.
Freies Training deutsche Meisterschaften

Freies Training bei deutschen Meisterschaften ist nur innerhalb der in der
Ausschreibung vorgegebenen Zeit zuldssig. Die Zeit fiir freies Training muss so
bemessen sein, dass alle Fahrer eine gleiche Anzahl und Zeit von Trainings-
Moglichkeiten haben. Teilnehmer an deutschen Meisterschaften, die beim Training

auBerhalb der offiziellen Zeiten angetroffen werden, miissen von der

Teilnahme ausgeschlossen werden. Sieben Tage vor Beginn einer deutschen
Meisterschaft ist die Rennstrecke fur alle Teilnehmer bis zum Beginn des in der Aus-
schreibung veréffentlichten Trainings gesperrt.
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